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mavé, pretoze to bola bezna prax pri otvarani Zelezniénych trati a takéto slavnost
sa uskutocnila aj pri otvoreni cesty z Handlovej do Svitého Kriza.**

Akeiu véak mohlo s najvi¢sou pravdepodobnostou znemoznit aj pocasie. Cesta
bola dokonéena v zimnych mesiacoch na prelome novembra a decembra. Este
kolaudaéna komisia sa musela kvoli mnozZstvu snehu rozist a cesta bola oficidlne
prevzatd az najar 1927.

ZAKON O CESTNOM FONDE C. 116/1927 ZB.

Potreba nahradenia starej Zupnej cesty medzi Tisovcom a Polhorou novou, vtedy
modernou Masarykovou cestou, vzisla z planu na prestavbu a doplnenie cestnej
siete Slovenska a Podkarpatskej Rusi. Postupnou realizaciou projektu sa upravo-
vala orientéacia hlavnych tahov v smere vyhovujucom hospodarskym a obrannym
poziadavkam CSR. I§lo o dehungarizaciu predo$lého systému, ale zérover o jeho
nacionalizaciu, o plnenie zaujmov §tatu a jeho tvorcow.

K tejto hybnej sile usmernujucej proces transformacie sa od doby hospodarskej
konjunktiry druhej polovice 20. rokov pridava novy faktor nadnarodnej povahy:
automobilizmus. Uz vystupil z fazy, ked' v poslednej tretine 19. storocia preni-
kol do existujiceho dopravného systému ako inovacia a musel sa v nom drzat
na okraji. Pocas svetovej vojny ziskal momentum, ktoré bolo sice kratko po nej
paralyzované véeobecnym nedostatkom, ale po opéitovnom zvyseni Zivotnej
trovne ludi zacal znova rast.

Pomaly sa vytracali objektivne aj subjektivne brzdy rozsirovania automobilizmu
ako nedostatok benzinu a pohonnych latok, neimerne vysoké zdanenie, spolo-
¢enska predpojatost. Podla statistiky dosiahol medzi rokmi 1928 a 1930 skokovo
najvyraznejsi narast v celom medzivojnovom obdobi z 59 000 na viac ako 100 000

motorovych vozidiel. Celkovo sa medzi rokmi 1922 az 1930 zvysil po¢et motoro-

vych vozidiel az desatndsobne a pocet obyvatelov pripadajtcich na jedno vozidlo
klesol z1 394 na 145

Automobil, motocykel, ale aj autobus, ktory predstavoval prvy priamy kon-
takt vicsiny ludi s motorovym vozidlom, uZ viac nebol luxusnou hraékou, ako
ho nazval Mikulas Jan¢ura.”' Zatial sa ale nerozsiril ani na masovej baze ako
vo vtedajsich Spojenych statoch americkych. Na ¢asovej priamke bol vo faze,
ktori nazval Gijs Mom ako stélost, vytrvalost ( angl. persistence of the car).%?
UZ sa s nim muselo ratat, Ze len tak nezmizne z verejného priestoru ako nepo-

249 KRIVANEC, Karel. Cesty v oblasti Narodohospodarskej zupy stredoslovenskej. In Stredné
Slovensko. K celostdtnemu sjazdu ¢s. inZinierov na Sliaéi. Zvolen : Slovenska knihtlaciaren,
1934, 5.107.

250 PRUCHA, ref. 86, 5. 172.

251 JANCURA, Osobny automobilizmus, ref. 89, s. 100-108.

252 MOM, ref. 17, 5. 7-26.

[l

102 i




I11. OBDOBIE KONSOLIDACIEINFRA-SYSTEMU (1918 - 1928)

eny vynalez. Na druhej strane nebol stdle dominantnym a bojoval o svoje
esto najmi so Zelezni¢nym molochom. Ak bol spociatku elitarskou zalezitos-
vdruhej polovici 20. rokov nastavala ,,demokratisace automobilismu“, ako to
dy vystihol jeden z iradnikov MVP Jaroslav Najbrt.?
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am 1. Potet motorovych vozidiel v CSR a na Slovensku 1922 - 1937. V Statistike st
uté osobné, nakladné automoblly aj motocykle. V roku 1937 dosiahol podiel Slovenska
motorizacii CSR najvyssi podiel za celé medzivojnové obdoble, tj. 10,1 %. (Zdrojové udaje:
ALTUS, Jozef - PRUCHA, Viclav. Prehlad hospodarskeho vyvoja na Slovensku v rokoch 1918
1945, Bratislava : Vydavatelstvo politickej literatiry, 1969, s. 92; Upravil: Michal Durco 2019).

ledzi materidlnymi zlozkami systému: motorové vozidlo a cesta vznikol vyrazny
ologicky kontrast. Komunikdcie stavané a udrzované podla zauZivanych
ostupov z 18. storoc¢ia a novodobé automobily schopné vyvinut rychlosti nad 100
m/h. Vysledkom boli prach, zni¢en4 vozovka poévodne neprispésobend tomuto
hu dopravného prostriedku, vzijomne rozhnevani motoristi vs. ostatni uzi-
vatelia ciest. Zlozitti ilohu mali spraveovia komunikécii neschopni udrzat cesty
zjazdnom stave aj za cenu vysokych investicii.
eby bol zostal vyvoj dopravnych prostriedkov v tom istom stave, aky bol pociat-
om tohto storoéia, & asporn aky bol u nds v dobe pred svetovou vojnou, mohli by sme
ovedat, Ze stav nasich silnic je dobry, az velmi dobry. Ale to, éo sa nesmelo poéalo
':I-‘ed vojnou a ¢o za nej teprv doznalo sprdvneho ocenenia: vyvoj automobilizmu,
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